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TITRE: DES SERVICES DE LOCATION D’AERONEFS
1. But et nature de la lettre d’intérét (LI)

Travaux publics et Services gouvernementaux Canada (TPSGC) demande avertir rétroaction de
I'industrie quant a I'exigence de sécurité qui sera inséré dans le prochain appel de propositions pour le
gouvernement du Canada, le ministére de la Défense nationale.

COMMENT AMORCER LE PROCESSUS D’AUTORISATION DE SECURITE

Si le soumissionnaire ne posséde pas la cote de sécurité requise, un nouveau processus d’autorisation
de sécurité doit étre entrepris par I'entremise de TPSGC. Le soumissionnaire doit remplir les sections A,
B et C de la Demande d'enquéte de sécurité sur une organisation du secteur privé (annexe C) et la faire
parvenir par courriel a l'autorité contractante, Lori Rombough, a :

Lori.Rombough@pwgsc-tpsgc.gc.ca

La Demande d'enquéte de sécurité sur une organisation du secteur privé sera envoyée au responsable
des autorisations qui transmettra le document par voie électronique a la Direction de la sécurité
industrielle canadienne (DSIC) de TPSGC.

Le processus d’enquéte de sécurité peut prendre beaucoup de temps. Il incombe au soumissionnaire de
présenter rapidement a I'autorité contractante les documents relatifs a 'enquéte de sécurité. L’autorité
contractante ne sera pas responsable des retards dans I'attribution du contrat résultant de I'autorisation
de sécurité.

La présente LI n’est pas un appel d’offres ni une demande de propositions. Aucun accord ni contrat fondé
sur cette LI ne sera conclu. Cette LI n’est pas un engagement de la part du gouvernement du Canada, et
elle n'autorise aucunement les éventuels répondants a entreprendre des travaux dont le colt pourrait étre
réclamé au Canada. Cette LI ne doit pas étre considérée comme un engagement a publier une demande
de propositions ni a attribuer un contrat pour les travaux décrits dans les présentes.

Méme si les renseignements recueillis sont jugés de nature commerciale (dans ce cas, ils seront traités
en conséquence par le Canada), le Canada peut utiliser I'information aux fins de rédaction des exigences
de rendement provisoires (qui pourront étre modifiées) et de planification budgétaire.

Les répondants sont encouragés a indiquer, dans les renseignements fournis au Canada, la présence de
tout renseignement qu’ils considerent comme exclusif, personnel ou appartenant a un tiers. Veuillez noter
que le Canada pourrait étre tenu par la loi (p. ex., en réponse a une demande formulée dans le cadre de
la Loi sur 'accés a l'information et de la Loi sur la protection des renseignements personnels) de
divulguer des renseignements exclusifs ou délicats sur le plan commercial concernant un répondant
(pour en savoir davantage : http:/laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/a-1/).

La participation a cette LI est encouragée, mais elle n’est pas obligatoire. La présente LI ne servira pas a
établir une liste de fournisseurs éventuels pour les travaux a venir. De plus, la participation a la présente
LI n’est ni une condition ni un préalable pour participer a toute demande de soumissions subséquente.

Les répondants ne recevront aucun remboursement pour les frais engagés pour répondre a cette LI.

—_———— ——
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La date de cléture de la LI publiée dans les présentes n’est pas la date limite pour faire des
commentaires. Les commentaires seront acceptés jusqu’a ce que la demande de soumissions soit
publiée (le cas échéant).

2. Contexte
L’objectif du présent énoncé est d’obtenir des services de soutien aérien pour les opérations de

parachutisme et I'instruction connexe lorsqu’il n’est pas possible d’employer les ressources aériennes
militaires des Forces armées canadiennes (FAC). Les aéronefs seront surtout utilisés par le ministére de
la Défense nationale (MDN) et le Centre d’instruction supérieure en guerre terrestre de 'Armée
canadienne (CISGTAC) a la base des Forces canadiennes (BFC) Trenton, en Ontario. lls seront utilisés
dans le cadre de I'instruction des parachutistes a différents emplacements au Canada et aux Etats-Unis.
lls serviront également & soutenir 'Equipe de parachutistes des Forces canadiennes (EPFC), les
SkyHawks, a divers endroits au Canada et aux Etats-Unis tout au long de I'année.

D’autres unités ou groupes du MDN pourront recourir aux services d’appui lorsqu’ils en auront besoin,
avec le concours du CISGTAC

3. Portée éventuelle des travaux et contraintes

3.1 Annexe A - ENONCE DES TRAVAUX
3.2 Annexe B - BASE DE PAIEMENT

3.3 clauses de sécurité pertinents a utiliser dans la demande de proposition.

Exigences relatives a la sécurité
1. A la date de cl6ture des soumissions, les conditions suivantes doivent étre respectées :

a) le soumissionnaire doit détenir une attestation de sécurité d'organisme valable tel
qu’indiqué a la Partie 6 — Clauses du contrat subséquent;

b) les individus proposés par le soumissionnaire et qui doivent avoir accés a des
renseignements ou a des biens de nature protégée ou classifiée ou a des établissements
de travail dont l'accés est réglementé doivent posséder une attestation de sécurité tel
qu’indiqué a la Partie 6 — Clauses du contrat subséquent;

c) le soumissionnaire doit fournir le nom de tous les individus qui devront avoir acces a des
renseignements ou a des biens de nature protégée ou classifiée ou a des établissements
de travail dont I'accés est réglementé;

EXIGENCE EN MATIERE DE SECURITE

1. L’entrepreneur doit détenir en permanence, pendant I'exécution du contrat ou de I'offre a
commandes, une attestation de vérification d’organisation désignée (VOD) en vigueur, délivrée
par la Direction de la sécurité industrielle canadienne (DSIC) de Travaux publics et Services
gouvernementaux Canada (TPSGC).

—_———— ——
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2. Les membres du personnel de I'entrepreneur devant avoir accés a des établissements de travail
dont I'acces est réglementé doivent TOUS détenir une cote de FIABILITE en vigueur, délivrée ou
approuvée par la DSIC de TPSGC.

Tant que les autorisations de sécurité du personnel de
I'entrepreneur requises au titre du présent contrat n'ont pas été émises par la DSIC, ces derniers NE
peuvent PAS PENETRER sur les lieux sans une escorte.

3. Les contrats de sous-traitance comportant des exigences relatives a la sécurité NE DOIVENT
PAS étre attribués sans I'autorisation écrite préalable de la DSIC de TPSGC.

4, L’entrepreneur doit respecter les dispositions:

a) de la Liste de vérification des exigences relatives a la sécurité et directive de sécurité (s’il y a
lieu), reproduite ci-joint a ’Annexe D;

b) du Manuel de la sécurité industrielle (derniére édition).
4. Lois, accords commerciaux et politiques gouvernementales

Voici une liste de lois, d’accords commerciaux et de politiques gouvernementales qui pourraient avoir des
conséquences sur une demande de soumissions.

a) Accord sur le commerce intérieur (ACI)
b) Accord de libre-échange nord-américain (ALENA)
c) Accord relatif aux marchés publics de I'Organisation mondiale du commerce (AMP-OMC)

5. Calendrier
Pour la présentation des réponses, se reporter au calendrier suivant :

e Publication de la lettre d’intérét
Publication de la demande de propositions - Avril 2015 estimée

Attribution du contrat Juillet 2015 estimée
Contrat Date de début — 01 Octobre 2015

6. Remarques importantes a I'intention des répondants
Les répondants intéressés peuvent envoyer leur réponse a I'autorité contractante de TPSGC, dont le
nom figure ci-dessous, de préférence par courriel.

Nom: Lori Rombough

Titre: Spécialiste en approvisionnements

Travaux publics et Services gouvernementaux Canada
Direction générale des approvisionnements

Direction : Des Acquisitions Kingston

Adresse : 86, rue Clarence, 2iéme étage

Kingston, Ontario K7L 1X3

Téléphone : 613-545-8061

Télécopieur : 613-545-8067

Courriel : Lori.Rombough@pwgsc-tpsgc.gc.ca

—_———— ——
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Les coordonnées d’une personne-ressource du répondant doivent étre fournies dans la trousse.

La présente LI peut faire I'objet de modifications. Le cas échéant, ces modifications seront publiées sur le
Service électronique d’appels d’offres du gouvernement. Le Canada demande aux répondants de
consulter le site Achatsetventes.gc.ca régulierement pour vérifier les modifications apportées, le cas
échéant.

7. Date de cloture de la LI ou DDR

Les réponses a cette LI doivent parvenir a l'autorité contractante de TPSGC identifiée ci-dessus au plus
tard le 31 mars 2015

Bel pvewss Tovmoxpusis o Canada
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ANNEXE A - ENONCE DES TRAVAUX
1.0 Apergu

1.1 L’objectif du présent énoncé est d’obtenir des services de soutien aérien pour les opérations de
parachutisme et I'instruction connexe lorsqu’il n’est pas possible d’employer les ressources aériennes
militaires des Forces armées canadiennes (FAC). Les aéronefs seront surtout utilisés par le ministére de
la Défense nationale (MDN) et le Centre d’instruction supérieure en guerre terrestre de '’Armée
canadienne (CISGTAC) a la base des Forces canadiennes (BFC) Trenton, en Ontario. lls seront utilisés
dans le cadre de I'instruction des parachutistes a différents emplacements au Canada et aux Etats-Unis.
lls serviront également a soutenir 'Equipe de parachutistes des Forces canadiennes (EPFC), les
SkyHawks, a divers endroits au Canada et aux Etats-Unis tout au long de 'année.

1.2 D’autres unités ou groupes du MDN pourront recourir aux services d’appui lorsqu’ils en auront
besoin, avec le concours du CISGTAC.

2.0 Portée des services
21 Des services de location d’aéronefs sont requis dans les régions suivantes :

A. Région de I'Atlantique : Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse, le-du-Prince-Edouard, et
Terre-Neuve-et-Labrador.
B. Région du Centre : Québec et Ontario.

C. Région de I'Ouest : Manitoba, Saskatchewan, Alberta et Colombie-Britannique.
D. Etats-Unis : tous les Etats, y compris Hawaii, I'Alaska et les territoires américains extracotiers

(comme Porto Rico).

2.2 Les aéronefs fournis aux fins de cet affréetement doivent étre munis d’un équipement fonctionnel
applicable aux types d’opérations voulues et aux espaces aériens dans lesquels se déroulent les
opérations. Les aéronefs doivent étre munis d’un équipement radio fonctionnel pouvant transmettre et
recevoir des communications a des fréquences utilisées au départ, en route et a destination, ainsi que
d’'un émetteur de localisation d’urgence (ELT).

2.3 Les aéronefs seront utilisés pour des sauts en chute libre ou des sauts en parachute a ouverture
automatique. Les types d’aéronefs qui serviront a transporter le personnel et I'équipement sont indiqués
ci-apres.

231 TypeA

. L’aéronef doit étre équipé pour permettre le saut en parachute a ouverture automatique, et
muni d’'une rampe, c’est-a-dire qu’il doit posséder une porte de saut, en plus d’'une rampe,
grace auxquelles le saut en parachute a ouverture automatique peut étre effectué.

—_———— ——
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. L’aéronef doit étre entierement équipé et permettre le saut en parachute a ouverture
automatique au moyen d’un cable de parachutiste, d’'un ensemble de fixations et d’'un
systéme de récupération de la sangle d’ouverture automatique.

. Les rampes de tous les aéronefs doivent étre a fonctionnement hydraulique; leurs
dimensions minimales doivent étre de 190 cm (75 po) de largeur sur 190 cm (75 po) de
hauteur et leur surface doit étre antidérapante.

. Si I'aéronef est muni d’une porte de saut, les dimensions de celle-ci doivent étre d’au
moins 2 m (6,6 pi) par 0,9 m (3 pi).
. L’aéronef doit avoir une charge utile d’au moins 2 300 kg et pouvoir transporter un

minimum de 24 parachutistes militaires entierement équipés .
. Voici une liste non exhaustive d’aéronefs de type A : DHC-4 Caribou, CASA CN-235,
Transall C-160, Short SD3-30.

23.2 TypeB

. L’aéronef doit pouvoir accueillir un minimum de 10 parachutistes militaires entierement
équipés pour un saut a ouverture automatique et/ou 16 parachutistes militaires
entierement équipés pour un saut en chute libre.

. Il doit étre possible d’installer dans I'aéronef des cylindres et rouleaux de plancher
permettant le largage de cadres de bouteilles et I'utilisation de systémes d’aérolargage de
précision.

. L’aéronef doit permettre le largage de parachutistes en tandem et de charges légéres
(allant jusqu’a 100 kg).

. Il doit étre entiérement équipé et permettre le saut en parachute a ouverture automatique

au moyen d’un cable de parachutiste, d’'un ensemble de fixations et d’un systéeme de
récupération de la sangle d’ouverture automatique.

. Les rampes de tous les aéronefs doivent étre a fonctionnement hydraulique; leurs
dimensions minimales doivent étre de 190 cm (75 po) de largeur sur 168 cm (66 po) de
hauteur et leur surface doit étre antidérapante.

. L’aéronef doit contenir un circuit d’'oxygéne supplémentaire pour les pilotes ainsi qu’un
circuit d’'oxygéne destiné aux passagers/parachutistes afin de permettre les largages et les
vols a haute altitude.

L’aéronef doit posséder une charge utile d’au moins 2 000 kg.
Voici une liste non exhaustive d’aéronefs de type B : CASA C-212, Short SC-7 Skyvan.

233 TypeC
. L’aéronef doit étre équipé pour permettre les sauts en chute libre de durée limitée sans
équipement, pour un minimum de 16 parachutistes militaires.
. Si I'aéronef est seulement muni d’'une porte de saut, les dimensions de celle-ci doivent étre

d’au moins 175 cm (69 po) sur 90 cm (35 po).

Si I'aéronef est muni d’'une rampe, la surface de celle-ci doit étre antidérapante.

L’aéronef doit contenir un circuit d’'oxygéne supplémentaire pour les pilotes ainsi qu’un
circuit d'oxygene destiné aux passagers/parachutistes afin de permettre les largages et les
vols a haute altitude.

lL’équipement militaire comprend notamment des raquettes, un sac a dos et une veste tactique.

—_———— ——
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. Voici une liste non exhaustive d’aéronefs de type C : Dornier Do 228, DHC-6 Twin Otter.
234 TypeD
. L’aéronef doit étre équipé pour permettre les sauts en chute libre de durée limitée sans
équipement, pour un minimum de 8 parachutistes militaires.
. Si I'aéronef est seulement muni d’'une porte de saut, les dimensions de celle-ci doivent étre

d’au moins 140 cm (55 po) sur 80 cm (31,5 po).
Si I'aéronef est muni d’'une rampe, la surface de celle-ci doit étre antidérapante.
L’aéronef doit contenir un circuit d’'oxygéne supplémentaire pour les pilotes ainsi qu'un
circuit d'oxygene destiné aux passagers/parachutistes afin de permettre les largages et les
vols a haute altitude.
. Voici une liste non exhaustive d’aéronefs de type D : Beechcraft Modéle 18,

Cessna 208 Caravan, PAC P-750, Pilatus PC-6 Turbo Porter.

3.0 Contraintes

3.1 Dans la prestation des services demandés, les aéronefs et les équipages de I'entrepreneur
seront assujettis aux mémes procédures, ordonnances et regles de contrdle aérospatial applicables que
les aéronefs et équipages du MDN/des FAC, y compris la Loi sur I’'aéronautique, L.R.C. (1985), ch. A-2,
le Réglement de I’aviation canadien (RAC) DORS/96-433, B-GA-100-001/AA-000 Consignes de vol
de la Défense nationale, Ordonnances de la 1° Division aérienne du Canada, le manuel des
opérations aériennes de I'Aviation royale canadienne, ainsi que tous les réglements, directives,
ordonnances et régles qui en découlent et qui s’appliquent aux services a exécuter en vertu du marché et
a l'utilisation d’'un indicatif d’appel militaire.

3.2 Lors de I'exécution de missions pour le compte du MDN, les aéronefs de I'entrepreneur sont
considérés comme des aéronefs militaires en ce qui concerne I'application de la Loi sur I'aéronautique
ainsi que les délégations ministérielles confiées a I'autorité de navigabilité opérationnelle (ANO), a
I'autorité de navigabilité technique (ANT) et a I'autorité des enquétes sur la navigabilité (AEN). La
surveillance de la navigabilité s’effectue conformément au Protocole d’entente entre TC et le MDN —
Surveillance de la navigabilité technique et opérationnelle des exploitants aériens civils et de leurs
aéronefs dont les services sont retenus afin d’effectuer des missions militaires pour le MDN, document
n® 2004072851 du MDN et SGDDI n°® 5200-43 (TCAC). Aux termes de ce protocole d’entente, les
missions militaires effectuées pour le MDN par des exploitants civils sont autorisées lorsque le MDN
délivre a ces derniers une autorisation temporaire d’exploitation (ATE), pour laquelle I'entrepreneur doit
se qualifier. Pour ce faire, I'entrepreneur doit respecter la réglementation, les ordonnances et les
processus d’approbation applicables du MDN et de Transports Canada, Aviation civile (TCAC).
L’exploitant doit obtenir 'approbation du MDN pour tout ce qui concerne I'aspect militaire des
modifications et les consignes de vol du MDN. Plus particulierement, I'exploitant aérien doit satisfaire aux
exigences suivantes :

a. L’entrepreneur doit posséder un certificat d’exploitation aérienne (CEA) délivré par

Transports Canada en vertu des articles 700, 701 ou 702 du RAC, un certificat d’autorisation pour
les opérations de 'ALENA délivré par la Federal Aviation Administration (FAA) ou un autre CEA

—_———— ——
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approprié délivré par une autorité acceptée par le MDN, pour la prestation de ce service, et (le
cas échéant) un permis de vol intérieur et international valide délivré par I'Office des transports du
Canada.

b. Tous les aéronefs utilisés dans le cadre du marché doivent pouvoir exécuter les profils
de vol requis dans les limites des certificats civils, des certificats de navigabilité et du certificat
d’exploitation de I'exploitant aérien.

C. Le certificat de navigabilité de chaque aéronef utilisé dans le cadre du marché doit étre
délivré par un organisme de réglementation accepté par le MDN (p. ex. TCAC, la FAA ou
I’Administration de I'aviation civile du Royaume-Uni).

d. L’entrepreneur est chargé de fournir les certificats de types supplémentaires (CTS), les
certificats de types supplémentaires restreints (CTSR), les suppléments approuvés des manuels
de vol et d’entretien, au besoin, en ce qui concerne les modifications de I'aéronef requises aux
fins du marché; les modifications doivent étre confirmées uniquement au moyen d’approbations
de conception approuvées par TCAC et/ou des autorités de vol, ce qui peut comprendre des
références a une approbation/acceptation de conception et/ou a une autorisation de vol du MDN.

L’ATE donne des précisions sur les réglements, les regles et les ordonnances applicables aux types
d’'opérations visés ainsi que toutes les exemptions aux reglements, aux régles et aux ordonnances civils
ou militaires en question. Des copies électroniques des régles et ordonnances militaires applicables
seront fournies a I'entrepreneur.

34 L’entrepreneur doit étre propriétaire des aéronefs affrétés et de leur contenu, ou en assurer
exclusivement le contrdle d’exploitation; il en va de méme pour I'équipage.

3.5 S'’il y a lieu, I'aéronef doit contenir un équipement de survie adéquat pour les vols long-courrier et
le survol de I'eau, ce qui comprend un équipement de survie personnel et des radeaux de sauvetage
suffisants pour tous les passagers et membres de I'équipage.

3.6 Lorsqu’il exerce ses activités aux Etats-Unis, I'entrepreneur doit respecter les réglements de la
FAA, disponibles a I'adresse suivante : http://www.faa.gov/requlations policies/faa regulations.

3.7 Les limites prévues a I'article 605.32 du RAC s’appliquent. https://www.tc.gc.ca/fra/lois-
reglements/reglements-dors96-433.html

3.8 Puisque les aéronefs de I'entrepreneur seront considérés comme des aéronefs militaires
canadiens durant les missions menées pour le MDN/les FAC, I'entrepreneur et ses aéronefs seront
assujettis au Programme de navigabilité du MDN au lieu de la surveillance de TCAC. La surveillance du
MDN comprend des vérifications opérationnelles et techniques périodiques, semblables aux inspections
de routine menées par TCAC (et qui remplissent le méme role). Les vérifications de navigabilité du MDN
touchent habituellement les secteurs suivants, entre autres :

a. Qualifications et maintien des compétences du personnel de I'air et du personnel
technique.
b. Dossiers et programmes d’instruction du personnel de I'air et du personnel technique.
C. Programme de sécurité des vols.
=1
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d. Actualisation des manuels d’exploitation et des manuels techniques.
e. Conformité aux consignes de navigabilité et aux bulletins de service.

4.0 Sécurité des vols

4.1 Durant les missions réalisées pour le MDN, les aéronefs et I'équipage sont soumis aux
procédures de rapports sur la sécurité des vols des Forces canadiennes établies par I'autorité du MDN
responsable des enquétes sur la navigabilité (Direction de la sécurité des vols). L’entrepreneur doit
fonctionner conformément a un programme de sécurité de 'aviation qui correspond a l'intention du
programme A-GA-135-001/AA-001 (Sécurité des vols dans les Forces canadiennes), comme l'a établi le
MDN. Conformément a la Loi sur I'aéronautique et a d’autres accords, la responsabilité des enquétes sur
les accidents d’aviation se transfere (en partie) au MDN durant les missions militaires. En cas d’accident,
I'entrepreneur doit fournir aux enquéteurs en matiere d’accidents d’aéronefs, nommés par la Direction de
la sécurité des vols (DSV), un acceés a tous les documents, installations, données et membres du
personnel nécessaires a la tenue d’'une enquéte des FC sur la sécurité des vols. Voici une liste non
exhaustive des documents qui doivent étre fournis : le manuel d’exploitation de la compagnie, les
procédures d’exploitation normalisées de la compagnie et les procédures normalisées d'utilisation des
aéronefs, le manuel de vol de I'aéronef, la liste de vérification dans le poste de pilotage de I'aéronef, le
dossier d'instruction de chaque membre de I'’équipage, le carnet de route de I'aéronef et les manuels
d’entretien et de pieces de I'aéronef. Sila DSV du MDN le demande, I'entreprise doit rendre disponibles
ses experts pour aider la DSV dans I'enquéte sur I'accident. Les incidents et/ou accidents aériens doivent
étre signalés au Bureau de la sécurité des transports, a la Division des inspections a I'étranger de
Transports Canada (pour les exploitants étrangers) ou aux Opérations nationales — Division des
entreprises (pour les exploitants canadiens), selon le cas.

5.0 Exigences relatives a I’équipage

5.1 Chacun des membres du personnel de I'exploitant aérien faisant partie de I'équipage de bord doit
détenir une licence de membre d’équipage de conduite selon la définition a la partie IV du RAC, en plus
des qualifications requises selon les services aériens fournis.

52 Le commandant de bord doit posséder un minimum de 1 000 heures de vol a bord d’aéronefs a
voilure fixe, y compris un minimum de 250 heures a titre de commandant de bord pour le type d’aéronef
indiqué et un minimum de 250 heures d’expérience dans des types d’opérations semblables a ceux
mentionnés dans le marché.

53 Tous les membres du personnel de I'exploitant aérien qui font partie de I'équipage de bord
doivent respecter les exigences relatives a la mise a jour des connaissances énoncées a la partie IV du
RAC.

54 Si, a quelque moment que ce soit durant les opérations, le représentant du MDN détermine que
le personnel de bord, le personnel d’entretien ou les deux ne sont pas conformes sur le plan de la
sécurité ou a d’autres égards, I'autorité technique informe immédiatement I'entrepreneur, par écrit, que le
personnel de bord, le personnel d’entretien ou les deux doivent étre remplacés. Au méme moment,
l'autorité technique informe immeédiatement I'autorité en matiere d’approvisionnement, qui avise ensuite

—_———— ——
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l'autorité contractante au sujet du probléme de personnel. Sur réception de 'avis, I'entrepreneur doit
immédiatement retirer et remplacer les membres de I'équipage cités dans 'avis. L’entrepreneur doit
aviser I'autorité technique, I'autorité en matiére d’approvisionnement et I'autorité contractante au sujet de
la mesure corrective prise. L’aéronef en cause doit étre jugé hors service tant qu’un équipage satisfaisant
n’a pas pris la reléve. Voici une liste non exhaustive des raisons faisant en sorte qu’un équipage peut étre
jugé insatisfaisant : incompétence ou inexpérience concernant I'exploitation et I'entretien de I'aéronef
dans le cadre d’opérations normales, et infractions a des régles, a des reglements ou a des ordonnances.

5.5 Lorsque le MDN lui en fait la demande, I'entrepreneur doit fournir une preuve documentaire
établissant les qualifications et I'expérience de chaque membre de I'’équipage de vol.

5.6 Le temps de service de I’équipage doit respecter les limites civiles des licences de membre
d’équipage de conduite et les réeglements en vigueur.

5.7 Le commandant de bord de I'aéronef doit s’assurer que tous les passagers regoivent un exposé
de sécurité avant le décollage, conformément a l'article 602.89 du RAC.

5.8 Le pilote, I'équipage (le cas échéant) et 'aéronef doivent étre agréés pour le parachutisme
conformément aux dispositions du RAC ou de la FAA applicables a la sécurité du parachutisme. Les
parachutages doivent étre exécutés conformément a la publication B-GL-381-001/TS-001, Sécurité a
I'entrainement, en conformité avec 'OCFT 22-2.

6.0 Inspection

6.1 Tous les services fournis doivent étre approuvés et acceptés par le MDN ou son représentant
autorisé, qui aura le droit d’inspecter 'aéronef et la documentation, y compris les plans de vol ou les
notifications de vol, les bordereaux de chargement, les livrets d’aéronef, les carnets de vol des membres
de I'équipage et les dossiers d’entretien, afin d’assurer la conformité avec les conditions précisées dans
le marché.

7.0 Remplacement d’aéronefs

71 Lorsque, pour des raisons indépendantes de la volonté de I'entrepreneur, I'aéronef affrété n’est
pas disponible au moment d’entreprendre I'exécution de I'affrétement ou qu’il cesse d’étre disponible en
cours d’exécution de I'affretement, I'entrepreneur doit fournir un autre aéronef du méme type ou, avec
I'accord du MDN, un appareil d’'un autre type aux taux et frais applicables a I'aéronef initialement affrété.
Lorsqu’un aéronef de remplacement peut transporter une charge marchande supérieure a celle de
I'aéronef initialement affrété, la charge marchande transportée par I'aéronef de remplacement ne doit pas
excéder celle qui aurait pu étre mise a bord du premier aéronef, a moins que I'entrepreneur n’accepte de
payer les taux et les frais applicables a I'aéronef de remplacement. Lorsque I'aéronef de remplacement a
une charge marchande maximale inférieure a celle de I'aéronef initialement affrété, les frais sont calculés
en fonction des taux et frais applicables a I'aéronef de remplacement, sauf que, s’ils sont supérieurs a
ceux de I'aéronef initialement affrété, ce sont ces derniers qui s’appliqueront.

7.2 L’entrepreneur doit fournir a I'autorité contractante de TPSGC une liste d’aéronefs
supplémentaires acceptables, dans I'éventualité ou un remplacement serait nécessaire. Tous les
aéronefs de remplacement proposés doivent respecter le point 7.1.

—_———— ——
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8.0 Services fournis par le MDN
8.1 Installations du MDN. Sur ses terrains d’aviation, le MDN offrira les services suivants :

a. Carburant pour les aéronefs de I'entrepreneur (I'entrepreneur doit assumer les colts de

tout le carburant).
b. Stationnement et lotissement des aéronefs de I'entrepreneur (selon la disponibilité).
c. Un laissez-passer de zone réglementée ou une escorte de sécurité du MDN. Les

membres du personnel de I'entrepreneur doivent posséder une piéce d’identité valide
avec photo (p. ex. permis de conduire) et doivent pouvoir la présenter sur demande.

d. Dégivrage des aéronefs (au besoin et selon la disponibilité).

8.2 En plus des services énumérés au point 8.1, le MDN fournira des laissez-passer au personnel,
lorsque le service doit étre offert a la BEC Trenton, en Ontario, et ce, sans frais pour I'entrepreneur.

8.3 Lorsque les services sont offerts ailleurs qu’a la BFC Trenton, en Ontario, c’est I'entrepreneur qui
doit assumer les dépenses suivantes (le MDN remboursera I'entrepreneur au codt réel; tous les regus de
déboursement doivent étre fournis avec la facture) :

a. Frais d’atterrissage.
b. Redevances de NAV CANADA.
c. Frais de dégivrage, au besoin.
8.4 Malgré la responsabilité relative au déboursement des dépenses énumérées au point 8.3, un

aéronef civil exécutant une mission militaire pour le MDN est considéré, du point de vue juridique, comme
un aéronef militaire canadien; a ce titre, il est exempté de 'obligation de payer des redevances liées aux
services d’aviation (comme celles pergues par NAV CANADA ou une autorité d’exploitation d’aéroports) a
un terrain d’aviation exploité par un ministére canadien (administration fédérale, provinciale, territoriale ou
municipale).

8.5 Tous les autres frais associés aux aéroports et au transport vers le point de prestation des
services prévus au contrat ne sont pas sujets au remboursement, par exemple : les redevances
d’aéroport, les frais d’utilisation de l'aire de trafic, les frais de services au sol, les redevances de
navigation aérienne, les redevances des commergants, les frais de stationnement et les divers autres
frais et redevances gouvernementaux internationaux.

9.0 Installations fournies par le gouvernement (applicable uniquement aux terrains d’aviation
du MDN/gouvernementaux canadiens)

9.1 Le personnel de I'entrepreneur aura acces a des installations sanitaires sur place.

9.2 Le personnel de I'entrepreneur devra garer ses véhicules selon les consignes de 'autorité
responsable de la circulation a la base.

—_———— ——
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9.3 Le MDN pourra fournir, sans frais, une alimentation provisoire en électricité dans le but d’assurer
les services nécessaires a la satisfaction des exigences. La prestation d’'une alimentation provisoire en
électricité par le MDN est fonction des besoins du MDN et peut étre interrompue a tout moment et sans
préavis par I'autorité technique, sans acceptation d’'une responsabilité quelconque pour les dommages ou
retards causés par une telle interruption.

10.0 Equipement fourni par le gouvernement (EFG)

101 L’EFG appartient au gouvernement du Canada. Lorsque I'entrepreneur doit emprunter de I'EFG
pour offrir des services au gouvernement, il lui incombe de rendre cet équipement en bon état de
fonctionnement une fois que la tache ayant donné lieu a I'emprunt est terminée. L’entrepreneur doit
étiqueter tout le matériel et tout I'équipement de maniére a indiquer qu’il s’agit de biens de I'Etat.
L’entrepreneur doit consigner de maniére satisfaisante ce qu’il a fait du matériel et de I'équipement.
L’entrepreneur est responsable des dommages causés au matériel et a I'équipement qui lui sont prétés. Il
doit, a ses frais, remplacer ou remettre en bon état tout matériel ou équipement perdu ou endommagé
pendant qu’il en avait la garde.

10.2  Sil'EFG pose des problemes, I'entrepreneur doit en informer immédiatement I'autorité technique
en lui indiquant en quoi consiste le probleme. Si I'entrepreneur prend des mesures pour y remédier sans
avoir obtenu des consignes de l'autorité technique, il sera responsable de tous les frais engagés, ainsi
que de toute perte ou de tout dommage occasionné a 'EFG. Le gouvernement du Canada n’aura pas
I'obligation de payer les travaux exécutés sur un quelconque élément de 'EFG qui aurait été endommagé
ou perdu pendant que I'entrepreneur en avait la garde.

11.0  Saut en parachute (opérations au Canada)

111 L’entrepreneur doit étre en mesure de mener des opérations de parachutisme conformément a
I'article 623.37 du RAC, sauf en ce qui concerne I'obligation de posséder un certificat d’'opérations
aériennes spécialisées (COAS) aux termes de l'article 603.38 du RAC (Transports Canada ne délivre pas
de COAS pour les opérations menées pour le compte du MDN).

11.2  L’entrepreneur doit, pour les opérations au Canada, prendre connaissance du contenu du
document TP14371, intitulée Manuel d’information aéronautique de Transports Canada (AIM de TC), qu'il
est possible de consulter a 'adresse suivante : http://www.tc.gc.ca/fra/aviationcivile/publications/tp14371-
menu-3092.htm. Plus particuliérement, la section AIR 4.8 indique ce qui suit :

Il est fortement recommandé aux participants a des activités de parachutisme de bien connaitre
les procédures et les normes établies par les associations qui représentent les activités de
parachutisme. Au Canada, cette association est la suivante :

Association Canadienne de Parachutisme Sportif (ACPS), 300, chemin Forced, Russell (Ontario)
K4R 1A1 Téléphone : 613-445-1881.

—_———— ——

=1
Bl Quicvowes ,  Iommpsesn Canada

Canada Canada



Serving

GOVERNMENT,
Servin
CANADIANS.

11.3  L’entrepreneur doit respecter le Réglement de sécurité en matiére de parachutisme des Forces
canadiennes (référence : appendice A de I'annexe A).

12.0 Reéglements et procédures en matiére de parachutisme en chute libre

121 En plus des régles, des ordonnances et des réglements civils précités, les opérations de
parachutisme réalisées en vertu du présent énoncé des besoins doivent se dérouler selon les régles, les
réglements et les ordonnances des Forces canadiennes en matiére de parachutisme, qui sont
mentionnés dans I'OCFT 22-2. Des orientations sur les procédures exactes a respecter figurent dans les
références B-GL-322-005/FP-002, Manuel du parachutiste, et le Standard Manceuvre Manual (SMM)
2601 (1), Tactical Air Transport Procedures, volume 1. Pendant la conduite des opérations a I'appui des
FC, les aéronefs et équipages visés par le marché ne fournissent leurs services qu’a partir des terrains
d’aviation des FC. Les membres d’équipage sont tenus de confirmer par leur signature qu’ils ont lu les
documents applicables (fournis par le service des opérations de I'escadre) avant leur premier vol. Ces
documents seront rendus accessibles, sur demande, en version électronique.

13.0 Espace réservé a I’entrepreneur

13.1 A moins que le MDN ne s’y oppose, I'entrepreneur peut utiliser, pour le transport de son
personnel, de ses bagages ou de ses marchandises, tout espace que n’utilise pas le MDN dans I'aéronef
affrété.

14.0  Transport de marchandises ou de produits dangereux

141 Durant la prestation de services pour les Skyhawks, il pourrait étre nécessaire d’utiliser des
signaux de fumée pour les sauts en parachute. Normalement, lorsque les signaux de fumée sont utilisés,
il doit y avoir a bord de I'aéronef le nécessaire pour cargaison dangereuse, conformément aux
Ordonnances de la 1 DAC, vol. 3 et a 'A-LM-117-001/FP-001. L’entrepreneur doit observer les
réglements gouvernementaux et les ordonnances du MDN qui régissent le transport de marchandises ou
de produits dangereux.

15.0 Utilisation annuelle estimée

15.1 L’entrepreneur peut s’attendre a ce que son aéronef soit appelé a servir n'importe quand dans
'année pendant une durée de 1 a 3 semaines. Pendant certaines périodes, le MDN pourra aussi
demander a I'entrepreneur les services de plusieurs aéronefs.

Le calendrier provisoire pourrait changer; il n’engage pas le gouvernement du Canada a utiliser les
services aériens visés par le marché aux dates indiquées ni a toute autre date. Pour chaque besoin,
'autorité du MDN en matiere d’approvisionnement sollicitera les services aériens au moyen du processus
d’autorisation des taches avec un préavis d’au moins 14 jours civils.

15.2  Le calendrier provisoire ne doit &tre considéré que comme un exemple aidant a déterminer les
emplacements et la fréquence d'utilisation des aéronefs dans le cadre du présent énoncé des besoins.

—_———— ——

=1
Bl Quicvowes ,  Iommpsesn Canada

Canada Canada



S';‘F'Wﬂﬂ

A ‘ GOVERNMENT,
/A ‘ T | Servin
e CANADIANS.

Respect # Integrity ® Excellence # Leadership

15.3  Calendrier provisoire

Dates Emplacement Région
12-23 octobre 2015 BFC Trenton Centre
4-8 octobre 2015 Rome (New York) Etats-Unis
23-27 novembre 2015 BFC Trenton Centre
7 janvier — 8 février 2016 Possibilité de 3° emplacement aux Etats-Unis

E.-U.

25-29 janvier 2016 BFC Trenton Centre
22-26 février 2015 BFC Trenton Centre

Possibilité de 3° emplacement aux Etats-Unis

er . .
17 avril — 3 mai 2016 E .U (besoin n° 1)

1% avril — 3 mai 2016 Possibilité de 3° emplacement aux Etats-Unis
E.-U. (besoin n°® 2)

16-20 juillet 2016 BFC Petawawa Centre

23-27 juillet 2016 BFC Trenton Centre

13-15 juillet 2016 Calgary (Alberta) Ouest

17-22 juillet 2016 Red Deer (Alberta) et Lethbridge Ouest
(Alberta)

27-29 juillet 2016 Oshkosh (Wisconsin) Etats-Unis

27 juillet — 5 aolt 2016 BFC Trenton Centre

6-10 ao(t 2016 BFC Trenton Centre

3-12 aolt 2016 Saskatoon (Saskatchewan) et Ouest
Abbotsford (Colombie-Britannique)

16-19 ao(t 2016 Val d’Or (Québec) Centre

23-27 aoit 2016 Summerside (lle-du-Prince-Edouard) | Atlantique

29 aolt 2016 Brantford (Ontario) Centre

08 i, e Canadd
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Dates Emplacement Région
24-28 septembre 2016 BFC Trenton Centre
2 septembre 2016 Coe Hill (Ontario) Centre
7-9 septembre 2016 Little Rock (Arizona) Etats-Unis
28-30 septembre 2016 Ottawa (Ontario) Centre
9-12 octobre 2016 BFC Trenton Centre
4-8 octobre 2016 Rome (New York) Etats-Unis
22 octobre — 2 novembre 2016 | BFC Trenton Centre
15 octobre — 9 novembre 2016 | BFC Trenton Centre
5-9 novembre 2016 BFC Trenton Centre
19-30 novembre 2016 BFC Trenton Centre
3-7 décembre 2016 BFC Trenton Centre
7 janvier — 8 février 2017 Possibilité de 3° emplacement aux Etats-Unis

E.-U.

18-22 février 2017 BFC Trenton Centre

16.0 Frais de déplacement et de séjour

16.1

Durant la prestation de services a une base des FAC, et lorsque cela est possible, les services

d’alimentation et d’hébergement seront fournis a la base et les frais seront assumés par le MDN. Par
conséquent, ces colts ne sont pas remboursables a I'entrepreneur. Par exemple, a la BFC Trenton, le
logement se fait habituellement au Yukon Lodge, et les repas sont servis a la cafétéria Yukon.

16.2

Lorsqu'il est affecté dans d’autres régions, I'entrepreneur se verra rembourser les frais autorisés

de déplacement et de séjour conformément aux appendices B, C et D du Conseil national mixte,
disponibles a I'adresse suivante : http://www.njc-
cnm.gc.ca/directive/index.php?lang=fra&merge=2&sid=98. L’entrepreneur doit fournir les factures

originales pour les frais de séjour associés a des services non fournis a la base.

Canada
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Appendice A de I'annexe A
Réglement de sécurité en matiére de parachutisme des Forces canadiennes

La présente section s’applique a tous les sauts en parachute a ouverture automatique effectués depuis
un aéronef.

1. Sécurité en parachutisme
APPLICATION : toutes les unités de I'Armée qui se livrent a des activités de parachutisme.

Références (disponibles sur demande)

A. B-GL-322-005/FP-001 Manuel du parachutiste

B. FMOP 510/MCAFC 602630 Opérations de I'aérotransport interarmées

C. AGG-040-001/AG-001 Programme de sécurité générale du MDN

D. DOAD 5018-2

E. OCFT 22-2

F. MCAFC 60-26011 Référence & responsabilités de I'équipe de contrble de la zone de largage
G. B-GL-381-001/TS-001 Sécurité a I'entrainement

2. But

La présente ordonnance vise a exposer les principales politiques et procédures de sécurité qui
s’appliquent au parachutisme militaire exécuté dans le cadre d’opérations et d’exercices en temps de
paix.

3. Autorité

La présente ordonnance ne modifie ni ne remplace les procédures et exigences en matiere de sécurité
énoncées dans les documents de référence. Elle vise plutét a fournir aux utilisateurs des directives et des
conseils supplémentaires pour les aider a préparer leurs instructions.

4. Responsabilité
La sécurité dans le cadre du parachutisme est une responsabilité de commandement.

5. Exigences en matiére de sécurité

Le parachutisme est une activité qui peut étre dangereuse. Bien qu’on ne puisse jamais en éliminer
complétement le risque de blessure, I'application uniforme de procédures valables, I'utilisation adéquate
d’'un équipement homologué et I'insistance sur le respect d’'une norme élevée de forme physique et
d’instruction personnelle permettent de réduire considérablement les dangers. La non-application des
principes précités peut causer des dommages a I'équipement et des blessures au personnel. Il est
impossible de légiférer pour prévoir toutes les éventualités ou possibilités et il ne faut pas tenter de le
faire.
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La présente ordonnance énonce des principes et certaines restrictions particulieres a appliquer en faisant
preuve de bon sens et en comprenant bien leur raison d’étre et leur but. L’exigence primordiale doit
toujours étre de maintenir la norme la plus élevée de sécurité, selon le but de l'instruction ou de I'activité.
Dans cette optique, il importe de conscientiser le parachutiste a I'importance de la sécurité et a
I'obligation de respecter les normes les plus élevées en la matiere, et ce, dés le début de son instruction.
Bon nombre des restrictions imposées et des procédures appliquées paraissent arbitraires, mais elles
sont fondées sur I'expérience canadienne du parachutisme militaire accumulée depuis 1947; cela ne doit
d’aucune maniére modifier la fagon dont elles sont appliquées.

6. Détails particuliers
Les sections énumérées ci-dessous traitent des procédures et détails particuliers suivants :

SECTION | — Nominations et fonctions

SECTION Il — Signalement des défaillances, des incidents et des blessures liés au parachutisme
SECTION lll — Procédures relatives au saut en parachute a ouverture automatique

SECTION IV — Procédures relatives au parachutisme militaire en chute libre

SECTION I — Nominations et fonctions

Responsabilités
La présente section décrit les responsabilités qui incombent a certains postes dans le cadre d’opérations
de parachutisme :

a. Commandant de la force aéroportée : Le commandant de la force aéroportée est le
commandant des parachutistes qui sont largués dans une zone d’opération ou d’exercice. Il est
responsable devant son supérieur dans la chaine de commandement de tous les aspects de
I'opération ou de I'exercice, y compris la sécurité. Un commandant de la force aéroportée doit
étre nommé pour toute activité de parachutisme.

b. Officier d’embarquement de l'unité (OEU) : L'OEU est responsable du rassemblement et du
chargement des éléments qui lui sont attribués. Ses responsabilités sont décrites a la
référence B.

c. Parachutiste le plus haut gradé : En régle générale, le parachutiste le plus haut gradé est le
commandant supérieur de la force de parachutistes a bord d’'un aéronef. Il doit tenir le
commandant d’aéronef au courant des facteurs ou conditions susceptibles d’avoir un effet sur la
conduite sécuritaire de I'opération ou de I'exercice. Ses fonctions sont décrites a la référence A.

d. Chef largueur : Le chef largueur est responsable du bon arrimage et de l'inspection des
parachutistes qui lui sont attribués. Une fois que le personnel est a bord de I'aéronef, il est
responsable devant le commandant de I'aéronef de la sécurité du largage des parachutistes. Il
doit tenir le parachutiste le plus haut gradé au courant des facteurs ou conditions susceptibles

—_———— ——
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d’avoir un effet sur la conduite sécuritaire de I'opération ou de I'exercice. Ses fonctions sont
décrites a la référence A.

e. Contréleur de la zone de largage (ZL) : Le controleur de la ZL est responsable devant le
commandant de la force aéroportée. Il contréle toutes les activités non tactiques et est
responsable de tous les aspects de la sécurité dans la ZL.

SECTION Il — Signalement des défaillances, des incidents et des blessures liés au parachutisme

Signalement des défaillances

Le signalement rapide et précis de toute défaillance, de tout incident et de toute blessure est une
responsabilité fondamentale du commandement. Un rapport doit étre rempli si 'une des situations
suivantes survient :

a. Défaillance du parachute : En cas de défaillance d’un parachute, I'arrimeur de parachutes —
spécialiste affecté a la ZL doit remplir le formulaire CF 1261, Rapport de largage défectueux.
Quatre exemplaires doivent étre envoyés au commandant du Centre de parachutisme du
Canada.

b. Incidents inusités : S’il survient un incident inusité touchant un quelconque aspect du
parachutisme qui peut nécessiter une enquéte plus poussée, le contréleur de la ZL doit remplir
un formulaire de signalement d’événement relatif a un parachute. Une copie du rapport doit étre
acheminée au commandant du CISGTAC.

c. Dommage ou blessure : Tout accident causant des dommages ou des blessures doit faire
I'objet d’'un rapport conformément a la référence C.

d. Rapports : Les mesures prises en application du paragraphe c précité ne soustraient pas le
personnel responsable a son obligation de soumettre le formulaire CF 98, Rapport en cas de
blessure ou de mort subite par suite de blessures, conformément a la référence D, lorsque les
blessures personnelles peuvent causer une invalidité ou d’autres complications médicales.

SECTION lll — Procédures relatives au saut en parachute a ouverture automatique

Généralités

La présente section s’applique a tous les sauts en parachute a ouverture automatique effectués depuis
un aéronef.

Zones de largage

Une zone de largage (ZL) est une zone déterminée dans laquelle sont largués des parachutistes, du
matériel ou du ravitaillement. Les critéres propres aux ZL sont énoncés ci-dessous :

—_———— ——
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a. Sélection et approbation : La sélection et 'approbation de la ZL sont la responsabilité du
commandant de la force aéroportée. Cependant, la ZL, les points d’'impact et les lignes
d’approche doivent étre approuvés par le commandant des déplacements aériens.

b. Reconnaissance : La conformité d’'une ZL possible en temps de paix doit étre confirmée au
moyen d’une reconnaissance terrestre détaillée au nom du commandant de la force aéroportée.
Le détachement de reconnaissance doit comprendre un contréleur qualifié de ZL. Juste avant
I'utilisation de la zone, un contréleur de ZL doit confirmer que la zone est toujours adéquate.

c. Enregistrement : Toutes les ZL doivent étre enregistrées selon le format décrit a 'annexe A de
la présente ordonnance. Le commandant de la force aéroportée, le commandant des
déplacements aériens, les unités requérantes/utilisatrices et le contréleur de ZL conservent un
exemplaire du formulaire, tandis que le CISGTAC consigne un exemplaire du formulaire au
dossier a titre d’'information. Un nouveau formulaire d’enregistrement de ZL doit étre délivré en
cas de modification de tout élément d’'un ancien formulaire qui concerne la sécurité, soit en raison
de I'état de la ZL, soit en raison d’'une modification voulue des procédures.

d. Contréle de la zone de largage : La référence F énonce les instructions concernant
I'organisation et les opérations de I'équipe de contréle de la ZL.

e. Dimensions : La taille de la ZL est fonction de la nature du largage (personnel, matériel ou
combinaison des deux), de la formation des aéronefs et de la taille du groupe de saut le plus
nombreux. Les dimensions minimales pour un largage de personnel, a une altitude de largage de
1 000 a 1 200 pi (305 a 366 m) au-dessus du sol (AGL), sont les suivantes :
(1) Largeur :
a) un seul aéronef — 500 métres.
b) formation — 600 métres.

(2) Longueur : |l faut compter 500 métres pour le premier parachutiste, puis 70 metres
pour chaque parachutiste supplémentaire du groupe de saut le plus nombreux. Par
exemple, pour un groupe de saut de 20 parachutistes, la ZL doit avoir une longueur de
1 830 metres (500 + [19 x 70]).

(3) Pour l'instruction en temps de paix, une zone de sécurité de 100 m est établie autour
du périmétre calculé de la ZL. Cette zone de sécurité doit répondre aux criteres de
sécurité qui s’appliquent a la ZL réelle.

f. Dangers/restrictions : C’est au commandant de la force aéroportée qu’il revient d’accepter ou
non la présence d’'obstacles ou de dangers dans la ZL. En situation d’instruction, la sécurité des
troupes doit I'emporter sur toute considération tactique. Les lignes directrices suivantes
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(1) Obstacles : Idéalement, la ZL doit étre plate, et aucun arbre, clbture, route, fossé,
ligne électrique ou construction ne doit se trouver a l'intérieur de son périmeétre; la
présence de petits obstacles est toutefois acceptable, a condition :

a) qu’ils soient isolés et qu’ils ne couvrent pas une partie importante de la ZL;

b) qu’ils puissent étre raisonnablement évités par un parachutiste équipé d’un parachute
CT-1;

c) qu’ils ne soient pas de nature a mettre la vie en danger ou a causer de graves
blessures a un parachutiste.

(2) Surface : |l est rare qu’une surface idéale, c’est-a-dire plate et sablonneuse ou
gazonnée, soit accessible. Le bon sens oblige a éviter les dangers comme des rochers
ou des orniéres, particulierement aux endroits ou les parachutistes sont le plus
susceptibles d’atterrir. Si la surface est particuliérement accidentée, ou si elle gelée, il
faut envisager de réduire la vitesse maximale acceptable du vent.

(3) Eau : Les rivieres, lacs et autres plans d’eau ou cours d’eau situés a moins de
1 000 m du périmétre d’'une ZL constituent des obstacles potentiels. En matiere de
sécurité du parachutisme, les obstacles d’eau sont divisés en deux catégories :

a) Obstacles dangereux : Lorsqu’un plan d’eau ou un cours d’eau présente une des
caractéristiques suivantes et se trouve a moins de 1 000 m d’un terrain, il est interdit
d’utiliser ce terrain comme ZL :

i. La profondeur de I'eau est imprévisible ou inconnue.

ii. La profondeur de I'eau est inférieure a trois metres, et le fond est
excessivement mou ou boueux, au point ou le parachutiste pourrait s’y enliser.

iii. La profondeur de I'eau est inférieure a trois meétres et le fond est recouvert
d’'une végétation sous-marine dans laquelle le parachutiste pourrait s’empétrer.

iv. La profondeur de I'eau est inférieure a trois métres et le fond rocheux est
susceptible de causer des blessures au parachutiste.

v. Le courant est supérieur a un métre par seconde.

vi. La température de I'eau est inférieure a 10 °C, et la situation est telle que le
parachutiste pourrait rester immergé pendant deux minutes ou plus.
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b) Obstacles acceptables : Un plan d’eau ou un cours d’eau dont la profondeur est de
plus d’'un métre, mais qui ne présente pas d’autres dangers, constitue un obstacle
acceptable. Un tel obstacle peut se trouver dans les limites de la ZL, si les conditions
suivantes sont respectées :

i. Tous les parachutistes portent un gilet de sauvetage homologué.

ii. Tous les parachutistes ont suivi un cours d’appoint sur 'amerrissage au cours
des trois mois précédant le saut.

iii. Des embarcations de sécurité avec équipage sont déployées en nombre
suffisant pour pouvoir récupérer rapidement tous les parachutistes (le nombre
d’embarcations doit étre déterminé par le commandant de la force aéroportée,
sauf lorsque les sauts sont intentionnellement effectués dans I'eau, auquel cas il
doit y avoir une embarcation par parachutiste).

c) Lors de tout saut en parachute effectué dans une ZL dont les limites se trouvent a
moins de 1 600 métres d’'un obstacle d’eau, tous les parachutistes doivent porter un gilet
de sauvetage homologué.

(4) Glace : Les cours d’eau et les plans d’eau couverts de glace constituent des ZL
acceptables pour le personnel a condition que la glace soit d’'une épaisseur uniforme
d’au moins 15 cm. Les exigences a satisfaire pour le largage de plateformes lourdes
doivent étre établies par une reconnaissance de I'ingénieur. Dans les deux cas, il faut
prendre suffisamment de mesures pour s’assurer qu'’il n’y a pas de zones faibles (voir la
publication B-GL-322-006/FP-004, Manuel du contrdleur de zone de largage/zone
d’atterrissage, chap. 1, sect. 1, para. 40, alinéa c, point 3).

(5) Nuit : Bien que les mémes critéres s’appliquent la nuit, il faut soigneusement étudier
le degré de danger puisqu’il est relativement plus difficile de repérer et d’éviter les
obstacles la nuit.

g. Signalisation de la zone de largage : Les repéres obligatoires se composent d’un indicateur au
point d’atterrissage et de deux panneaux de limite avant positionnés a 300 m avant le point
d’atterrissage du personnel. Le point d’atterrissage du personnel doit se situer a un point qui se
trouve & 10 % de la limite avant de la ZL ou & 300 m de celle-ci, selon la plus grande des deux
valeurs. Les seuls indicateurs a utiliser sont les lettres A, C, J, Rou S.

Limites en matiére de vent et de conditions météorologiques

Les limites qui suivent peuvent sembler arbitraires, mais elles sont fondées sur I'expérience et il faut
veiller a ne pas les dépasser en situation d’instruction. Il faut soigneusement peser toutes les priorités
avant de prendre la décision de dépasser ces limites pendant les opérations, car le risque de blessure
croit alors de fagon importante.

—_———— ——
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a. Visibilité : Les limites en matiere de conditions météorologiques dans la ZL pendant
l'instruction interarmées/le recyclage sont les suivantes :

(1) Jour — aéronefs en formation

a) plafond — 1 000 pi AGL;
b) visibilité — 3 milles.

(2) Nuit — aéronefs en formation

a) plafond — 1 500 pi AGL;
b) visibilité — 3 milles.

(3) Jour — un seul aéronef

a) plafond — 800 pi AGL;
b) visibilité — 2 milles.

(4) Nuit — un seul aéronef

a) plafond — 1 000 pi AGL;
b) visibilité — 2 milles.

(5) Mission opérationnelle : Sous réserve de la priorité attribuée a la mission par le
quartier général supérieur en collaboration avec le commandant d’aéronef et le
commandant de la force aéroportée, ou leur représentant. Le MCAFC 60/2601(1),
chapitre 7, section 1, paragraphes 6 et 7, en date du 15-09-1995 s’applique.

b. Vents en altitude : La vitesse maximum du vent a l'altitude du parachutage est de 30 nceuds
(55 km/h), bien que le commandant de la force aéroportée puisse autoriser que cette vitesse
maximum soit augmentée a 40 nceuds (74 km/h). Cette limite se fonde sur les limites d’exactitude
du point de largage calculé, en raison de la possibilité d’un cisaillement imprévisible du vent
résultant d’'une différence marquée entre la vitesse du vent a l'altitude de largage et la vitesse du
vent au sol.

c. Vents au sol : Les facteurs qui influent sur les vents au sol et leur mesure sont énoncés dans le
manuel du contrbleur de la ZL, lequel est distribué a titre de documentation de référence pendant
le cours de controleur de ZL/zone d’atterrissage.

La vitesse du vent au sol est mesurée conformément aux procédures énoncées dans la section
traitant de la vitesse maximum permise du vent, laquelle peut étre réduite a la discrétion du
commandant de la force aéroportée si I'état de la ZL le justifie. Cette vitesse est la suivante :
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(1) Eléves du cours élémentaire de parachutisme effectuant leur premier saut — 9 noeuds
(17 km/h)

(2) Sauts de nuit — 9 nceuds (17 km/h)
(3) Parachutes CT-1 et CT-2, sous réserve des limites précitées — 13 noeuds (24 km/h)

(4) Parachute CT-6 — 13 nceuds (24 km/h) pendant les six premiers sauts d’instruction de
jour. Personnel qualifié — 18 nceuds (33 km/h) de jour et 13 noceuds (24 km/h) de nuit.

Altitudes maximales de saut

a. Parachutes CT-6 et autres voilures a haute performance dotées d'une commande d’ouverture
manuelle — 33 000 pi (10 058 m) AGL.
b. Parachutes CT-1 et CT-2 — 2 000 pi (610 m) AGL.

Altitudes minimales de saut

a. Instruction des parachutistes — niveau élémentaire

(1) Trois premiers sauts, et sauts de nuit — 1 250 pi (381 m) AGL.
(2) Sauts subséquents — 1 000 pi (305 m) AGL.

b. Recyclage : L’altitude normale est de 1 250 pi (381 m) AGL; cependant, le commandant de la
force aéroportée peut autoriser un saut a 1 000 pi (305 m) afin de satisfaire aux exigences de
l'instruction ou si les conditions météorologiques (p. ex. plafond ou vents en altitude) I'exigent.

c. Urgence en vol : En cas d’une urgence en vol, le commandant d’aéronef peut autoriser une
altitude de saut de 400 pi (122 m) AGL.

d. Limites de I'aéronef : En raison du délai plus long d’ouverture du parachute dans le cadre de
sauts d’un aéronef lent, les sauts a une altitude inférieure a 1 250 pi (381 m) peuvent étre
effectués uniquement depuis un aéronef se déplagant a moins de 130 nceuds.

Nombre de sauts : En régle générale, les éléves qui suivent le cours élémentaire de parachutisme ne
sont pas tenus d’effectuer plus de trois sauts au cours d’une période de 24 heures. Le commandant du
CISGTAC peut, au besoin, autoriser un nombre plus élevé de sauts afin de répondre aux objectifs de
l'instruction.

Température : Les limites de température imposées aux sauts en parachute a ouverture automatique
sont les mémes que les limites qui s’appliquent a une autre instruction. Au moment de déterminer le
refroidissement éolien, il convient de tenir compte du fait que le parachutiste descend a environ 20 km/h,

—_———— ——
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bien que les effets de la température (élevée et basse) soient plus marqués apres I'atterrissage que
pendant le saut méme. Les exigences en matiére d’habillement doivent se fonder sur le bon sens.

Exigences en matiere de maintien des compétences : Les exigences en matiére de maintien des
compétences et de recyclage sont énoncées a la référence E. Il convient de noter qu’il s’agit des
exigences minimales a respecter. L'instruction de recyclage en parachutisme, qui comprend une
confirmation de la condition physique, doit étre intégrée au plan d’instruction de toutes les unités de
parachutisme.

Limitations du matériel : A I'instar de tous les soldats, les parachutistes font I'objet d’une pression
continue visant a accroitre le poids de leur équipement. En régle générale, il convient de ne pas céder a
cette pression, car les statistiques indiquent que le taux de blessure augmente de pair avec
'augmentation de la charge. Les parachutistes doivent porter uniquement le matériel approuvé ayant été
soumis a des essais.

Voilures manceuvrables : Les voilures manceuvrables, qu’elles soient rondes, CT-2, planantes, CT-6, ou
de toute autre configuration a haute performance, présentent un risque accru pour le parachutiste
inexpérimenté, en raison du danger d’enchevétrement lors de I'ouverture de la voilure, de collision de
voilures ou d’atterrissage vent arriére. Les conditions suivantes régissent leur utilisation :

a. Les parachutistes doivent avoir effectué au moins 10 sauts en parachute a ouverture
automatique et avoir suivi une instruction de familiarisation avec les caractéristiques de la voilure
manceuvrable et avec les techniques d’atterrissage avec cette voilure.

b. Il ne faut pas utiliser les voilures manceuvrables pour les sauts en groupe par deux portes,
mais uniquement pour les sauts par une porte ou a partir de la rampe de I'aéronef. S'il est
nécessaire d'utiliser les voilures manceuvrables dans le cadre d’'un saut par deux portes, il faut
les positionner a la fin du groupe de saut; celui-ci doit attendre que tous les parachutistes du
groupe de saut opposé aient quitté I'aéronef pour éviter la sortie simultanée d’'un parachutiste
doté d’une voilure manceuvrable et d’'un autre parachutiste.

SECTION IV — Procédures relatives au parachutisme militaire en chute libre

Généralités

Le parachutisme militaire en chute libre (PMCL) présente un plus grand nombre de dangers potentiels
que les sauts en parachute a ouverture automatique. Il est donc crucial d’accorder une attention
minutieuse et continue aux exigences d’'une procédure correcte et sécuritaire.

La présente section s’applique a tous les types de PMCL, quel que soit I'aéronef, exception faite du
parachutisme effectué par 'Equipe de parachutistes des Forces canadiennes.

Zones de largage (ZL)
Les critéres suivants s’appliquent a toutes les ZL pour le parachutisme en chute libre :

—_———— ——

=1
Bl Quicvowes ,  Iommpsesn Canada

Canada Canada




Serving

A : L’x }e ‘d | GOVERNMENT,

Servin
CANADIANS.

Respect # Integrity ® Excellence # Leadership

a. Dimensions : Le rayon minimum d’une ZL pour le PMCL est de 50 m pour le personnel. Le
commandant des déplacements aériens et le commandant de la force aéroportée conviennent
ensemble des dimensions de la ZL pour les cylindres, bien que celle-ci doive normalement
consister en un cercle dont le rayon est d’au moins 500 m. Référence : MCAFC 60-2601(1),
chapitre 2, section 2, paragraphe 11, p. 2-2-4, en date du 15-09-1995. 2-2-4.

b. Signalisation : Toute méthode dont conviennent le commandant des déplacements aériens et
le commandant de la force aéroportée peut servir a marquer la ZL pour le PMCL. Les repéres
habituels consistent soit en un A, le dessus de la lettre A faisant face au vent, soit en une croix
avec des panneaux indiquant la direction du vent. De nuit, on peut utiliser des fusées disposées
de la méme fagon.

c. Autres critéres : Les dangers et limites, ainsi que I'obligation d’effectuer une reconnaissance,
un enregistrement et un contréle de la ZL, sont les mémes que ceux qui s’appliquent aux sauts
en parachute a ouverture automatique.

Limites en matiere de vent et de conditions météorologiques
Les limites suivantes en matiére de vent et de conditions météorologiques s’appliquent au PMCL :

a. Visibilité : Le PMCL se déroule dans des conditions météorologiques de vol a vue ou de vol
aux instruments.

b. Vents au sol : Etant donné que la ZL pour le PMCL présente généralement des dimensions
nettement plus petites que pour les sauts en parachute a ouverture automatique, la mesure des
vents au sol est plus simple. Les vitesses maximales permises pour les vents au sol (lesquelles
peuvent étre réduites a la discrétion du commandant de la force aéroportée si la surface de la ZL
ou d’autres conditions le justifient) sont les suivantes :

(1) Voilure planante CT-6 :

a) Parachutiste qualifié — 18 nceuds (32 km/h) au maximum.

b) Eléve-parachutiste — pendant les deux (2) premiers sauts, 13 noeuds (24 km/h) au
maximum.

c) Parachutisme de nuit — 13 nceuds (24 km/h) au maximum.

c. Vents en altitude : Les vents en altitude n’ont pas d’effet sur le PMCL et ne doivent pas étre pris en

compte, a moins que le commandant des déplacements aériens n’estime qu’ils rendraient inexact le
calcul du point de largage a haute altitude. BPR : DIAT 3-3 (Info).

—_———— ——
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ANNEXE B — BASE DE PAIEMENT

Les besoins prévus sont inclus a des fins d’information seulement a I'intention des
soumissionnaires. lIs ne représentent aucun engagement de la part du Canada.

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

Modalités d’établissement des prix et définitions
Les modalités d’établissement des prix indiquées dans le présent document seront utilisées pour
calculer le colt des services a fournir « selon les besoins ».

Heures de convoyage : Temps nécessaire pour se déplacer de I'endroit ou se trouve le siege
social jusqu’a I'endroit indiqué par le MDN dans la région visée par le marché.

Siége social : Lieu (installations commerciales, privées ou militaires) ou I'aéronef est basé et qui
est déterminé par I'entrepreneur. Cette information est utilisée pour calculer tous les frais de
convoyage vers la destination indiquée dans la région. Le lieu doit rester le méme aux fins du
calcul des frais de convoyage.

Codt livré : Dépenses engagées par I'entrepreneur pour acquérir un produit ou un service a
revendre au gouvernement. Cela comprend le prix facturé par I'entrepreneur (moins les remises),
ainsi que les frais de transport des marchandises regues, les frais de conversion de devises, les
droits de douane et les frais de courtage, mais non la taxe applicable.

Tarifs

Le tarif horaire de vol est le prix ferme tout compris demandé pour chaque heure de vol
réellement effectuée dans le cadre du marché. Les frais de convoyage sont exclus, mais le codt
du carburant de I'aéronef est inclus. L’entrepreneur sera payé pour les heures de vol réellement
effectuées, sans dépasser le plafond de dépenses fixé dans I'autorisation des taches et
indépendamment des heures planifiées. Aprés I'attribution du contrat, le volet « carburant » du
tarif horaire sera ajusté chaque trimestre selon les modalités de paiement.

Le tarif horaire de convoyage est le prix ferme tout compris demandé pour chaque heure
consacrée au convoyage, et comprend le colt du carburant de I'aéronef. Pour calculer les frais
de convoyage, on multiplie le tarif horaire de convoyage par le nombre d’heures de

convoyage (du siége social de I'entrepreneur jusqu’a la destination indiquée).

—_———— ——
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2.3 La taxe applicable n’est pas comprise dans les prix et doit étre indiquée séparément sur chaque

facture.
3. Détermination du tarif horaire ferme pour le calcul des services aériens
3.1 Le tarif horaire de vol s’entend des frais comptés pour une heure (ou une portion d’heure) de

« TEMPS DANS LES AIRS » tel que défini dans les Ordonnances sur la navigation aérienne,
Série VIII, n° 2/C.R.C. ch. 24, page 1 de 3, et sert de fondement pour le calcul des frais de
services aériens.

Les heures et les minutes de vol a facturer sont comptées a partir du moment ou I'aéronef
quitte la surface terrestre jusqu’a ce que 'aéronef touche la surface terrestre au prochain
point d’atterrissage.

3.2 Dans le calcul de la durée d’un vol :
a) les fractions d’heure doivent étre exprimées en décimales, en fonction de périodes de
siX minutes;
b) chaque période de moins de trois minutes doit étre arrondie a zéro;
c) chaque période de trois a six minutes doit étre arrondie a six minutes, mais aucun vol ne
peut étre considéré comme ayant une durée inférieure a 0,1 heure.

Fraction d’heure | Minutes
facturables
admissibles

0,1 heure 6 minutes

0,2 heure 12 minutes

0,3 heure 18 minutes

0,4 heure 24 minutes

0,5 heure 30 minutes

0,6 heure 36 minutes

0,7 heure 42 minutes

0,8 heure 48 minutes

0,9 heure 54 minutes

33 Tarif des périodes d’attente et temps de vol minimal par jour

3.3.1 L’entrepreneur peut facturer au maximum deux heures par jour pour les périodes
d’attente les jours ou I'aéronef doit voler conformément a une autorisation des
taches, mais ne le fait pas en raison de la décision du MDN de ne pas mener
d’opérations de parachutisme le jour en question.

3.3.2 L’entrepreneur peut facturer au maximum deux heures par jour les jours ou I'aéronef
doit voler moins de deux heures conformément a une autorisation des taches.

34 Aucuns frais de transport aérien ne peuvent étre facturés au MDN dans les circonstances
suivantes :

—_———— ——

=1
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a) lorsqu’un vol n’est pas terminé en raison de défaillances mécaniques et que
'entrepreneur n’organise pas de transport de remplacement satisfaisant;

b) pour le temps de vol effectué au cours d’une tentative infructueuse de terminer un vol
prévu par le contrat d’affretement, a moins que l'autorité technique ou le commandant
de la force aéroportée n’ait approuvé ce temps de vol.

4. Années contractuelles

4.1 Année 1 : du 1* octobre 2015 au 30 septembre 2016
4.2 Année 2 (année d’'option) : du 1* octobre 2016 au 30 septembre 2017
4.3 Année 3 (année d’option) : du 1*" octobre 2017 au 30 septembre 2018

5 Le soumissionnaire offre ses services pour la ou les régions suivantes (cochez la ou les
régions voulues) :

___Reégion de I'Atlantique — Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse, lle-du-Prince-Edouard,
Terre-Neuve-et-Labrador

__ Reégion du Centre — Québec et Ontario

__ Région de I'Ouest — Manitoba, Saskatchewan, Alberta et Colombie-Britannique

___ FEtats-Unis — Tous les Etats

TOUTES les régions

08 i, e Canadd
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Aux fins d’évaluation : Calcul des frais de convoyage (nombre d’heures estimé en vol de convoyage
multiplié par le tarif horaire de convoyage)

Aéroport désigné : Aéroport de Charlottetown, 250, av. Maple Hills, Charlottetown

Endroit ou se trouve le bureau principal du soumissionnaire :

Durée estimée du convoyage de I'aéroport désigné jusqu’a I'endroit ou se trouve le bureau principal du
soumissionnaire : heures

2014-06-30

PAretroaction.APfeedback@tpsgc-pwgsc.gc.ca

o Canada
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au service des

Au service du
1\ i ‘ri ' GOUVERNEMENT,
i CANADIENS.

Respect # Intégrité # Excellence *+ Leadership

Aux fins d’évaluation : Calcul des frais de convoyage (nombre d’heures estimé en vol de
convoyage multiplié par le tarif horaire de convoyage)

Durée estimée du convoyage de

Aéroports désignés I’aéroport désigné jusqu’a I'endroit ou

se trouve le bureau principal du
soumissionnaire

Base aérienne de Little Rock (Arkansas) heures
Aéroport de Perris Valley, Goetz Rd, Perris (Californie) heures
Aéroport Mercedita, Ponce (Porto Rico) heures
MOYENNE heures

Endroit ou se trouve le bureau principal du soumissionnaire :

2014-06-30 ‘

- PAretroaction.APfeedback@tpsgc-pwgsc.gc.ca

Bl Diicvotesd = Tomoiouwiese Canada
Canada



I*I Travaux publics et Public Works and
Services gouvernementaux Government Services
Canada Canada

+Direction de la sécurité industrielle canadienne et internationale

DEMANDE D’ENQUETE DE SECURITE SUR UNE ORGANISATION DU SECTEUR PRIVE (ESOSP)

A - Type de demande (cocher une seule case) Nouvelle [X Cote de sécurité plus élevée [

B - Renseignements sur I’organisation proposée

1 - Dénomination sociale 2 - Dénomination commerciale (si elle est différente de la
dénomination sociale)
3 - Adresse postale 4 - Adresse municipale
5 - N° de téléphone de l'organisation 6 - No de télécopieur de 'organisation
7 - Nom et prénom de la personne-ressource (représentant au 8 - Titre de la personne-ressource
Canada)
9 - N° de téléphone de la personne-ressource 10 - Adresse électronique de la personne-ressource
11 - Langue de correspondance (cocher une seule case) Anglais [ Francais [

C - Renseignements sur le siége social ou le bureau principal au Canada (si ces renseignements sont différents de ceux qui sont
fournis a la section B)

1 - Dénomination sociale 2 - Dénomination commerciale (si elle est différente de la
dénomination sociale)

3 — Adresse municipale

D — Raison(s) de la demande d’ESOSP (cocher les cases appropriées et donner des détails dans I'espace fourni a cette fin)

X Contrat ou DDP (indiquer le numéro) W2037-150072/B — DES SERVICES DE LOCATION D’AERONEFS

[J Contrat accordé en sous-traitance (indiquer le numéro)

[J Programme ou projet (indiquer le nom)

[0 Grand projet de I'Etat (indiquer le nom)

] Autres (donner des détails)

E — Renseignements sur les exigences relatives a la sécurité

1 — Indiquer le niveau requis de I'enquéte de sécurité sur le personnel (cocher les cases appropriées)

X COTE DE FIABILITE* [0 CONFIDENTIEL [0 CONFIDENTIEL OTAN
[0 SECRET [0 SECRET OTAN
[0 TOP SECRET [0 COSMIC TRES SECRET

* Niveau nécessaire pour I'accés a des renseignements ou a des biens portant la mention PROTEGE A, PROTEGE B ou PROTEGE C.

2 — L'organisation proposée devra-t-elle entreposer des renseignements ou des biens portant la mention PROTEGE ou CLASSIFIE?
oui [] Non

PSOS 3/2005
il |

Canada

Page 1 of 2




I*I Travaux publics et Public Works and
Services gouvernementaux Government Services
Canada Canada

A - Si oui, indiquer le niveau de sécurité des biens ou des renseignements qui seront entreposés (cocher toutes les cases appropriées).*
Indiquer également a la section B et a la section C ci-dessous les adresses des installations ou les renseignements ou les biens seront
entreposés.

[l PROTEGE A [ CONFIDENTEL [] CONFIDENTIEL OTAN
[l PROTEGE B [] SECRET [] SECRET OTAN
[0 PROTEGE C [0 TRES SECRET [] cOSMIC TRES SECRET

*Veuillez joindre la Liste de vérification des exigences relatives a la sécurité diment remplie.

B - Adresse municipale C - Adresse municipale

3 - L'organisation proposée devra-t-elle entreposer des renseignements ou des biens relatifs a la sécurité des communications
(COMSEC) portant la mention PROTEGE ou CLASSIFIE?
oui [] No [

A - Si oui, indiquer le niveau de sécurité des renseignements ou des biens COMSEC portant la mention PROTEGE ou CLASSIFIE qui
seront entreposés (cocher toutes les cases appropriées).

0  PROTEGEA ] CONFIDENTEL
0 PROTEGEB [0 SECRET
O PROTEGEC [0 TRES SECRET

4 - Renseignements supplémentaires

F — Renseignements sur I’agent des achats ou le gestionnaire de projets qui demande 'ESOSP (si ces renseignements sont
différents de ceux qui sont fournis a la section G)

1 - Nom et prénom 2 - Titre et niveau
N/A N/A
3 - Ministére, organisme ou organisation 4 - Direction générale ou direction
N/A N/A
5 - Adresse postale 6 - Adresse de courriel  N/A
N/A 7 - N° de téléphone N/A
8 - N° de télécopieur N/A

9 - Signature de I'agent des achats ou du gestionnaire de projets

Signature Date (année, mois, jour)

G - Renseignements sur la source autorisée qui propose ’ESOSP

1 - Nom et prénom 2 - Titre et niveau
Rombough, Lori Spécialiste en approvisionnements
3 - Ministére, organisme ou organisation 4 - Direction générale ou direction
Travaux publics et services gouvernementaux Des Acquisitions Kingston
5 - Adresse postale 6 - Adresse de courriel  Lori.Rombough@pwgsc.gc.ca
7 - N° de téléphone 613 545-8061
8 - N° de télécopieur 613 545-8067

9 - Signature de la source autorisée

Signature Date (année, mois, jour)

PSOS 3/2005
il |

Canada
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ANNEX A: SECURITY REQUIREMER) [ CEERIRT (B0H)

Government G uvem!?%@éﬂ 2 3 2015 ir—- Conlrac Nitmber 7 Nurméro du contral
of Canada dirClanada { W2037-16-0072
T T T e ST Sncuiily Classificauon 7 Classification da s6cants

SECURITY REGUIREY
STE DE VERIFICATION D5 EXIGE
AR’ ONTRACENEDRM AT OGN R AR A NG RMAT (R
fl. Griginaling Govamment Dapartmant or Orgenization /
Ministére eu organisme gouvernamental d'origing CAANE
3. a) Subcontract Number f Numéro du cortral do sous allanes

#T8 CHECK LIST (SRCL)
SES RELATIVES A LA SECURITE (LVERS

SETEIERD

2. Branch or Qlrectorate / Direction géndrale oy Direction
e CAHADIAN ARMY
3. b} Nzine and Adidress of Subcenlractor/ Nom et adresss du sous-Talan

Lt
7

b

4. Brief Dugcription of Worl  Bréve descriplion du travail
Conlmcled sirersfl in support of parschuling acivitles. They will raquin accass fo . wirsiedqs snd eotantisily mstricted acooss bulldings; howaver, wil bo ascartad what not
physically in their sircrafl,

5. @) Wilt the supplier require Recess 1o Goniroling Goods? No Yes
Le fournisseur aura-t-ll accds 2 des marchandisss contedldas? Non Qui

5. b) Will he supplier require accass Y unclessified miliory lechneal dals sulzztito e provisions of the Toohnioal Data Conrol v No Yes

’ Regulafions? Nan Qut

Le fournisseur aura-i-1l acoas 4 des donndes teshiljuas mitfinires nae o tr heg qul sont assnjetiae eux dispositions du Raglamant
sur I8 coptrdle des donnéas teshnioyes? e e
B. indlcate the type of agoess required / lndiguer 1o yps d'accds 1adus

6. a) Will the supplier and is employens raqulre eceass i PRCTECTED ar-ir. TLABSIFIED Informaton o asseis? . No Yas
Lo fournisseur sins que fes employds suropt!is acrds A des ranseigeai < i Tu b e bank PROTEGES alou CLASSIEIES? v Non Oui

(Specify the level of access using the ehart in Wassusa 7. )

(Précisor e pivenss d'aceds en ulllisent e falisoy oul sa trove 3 18 quosliv.y 7. -

6. b} Will the supplier and ils employess (p.g. cleannss, mantanancs paren: quite naenas te rslicted acoess areas? Mo s0o6ss 10 Mo . Yes
PROTECTED andlor CLASSIFIED informalion or sssats is permifted, Non 1/ QOut

La fournlaseur el ses amployés {p, ex. nettoysws, nersonnel d'enlretian eusant-fa acedy § doa zanss d'accds restreintas? L'accas

& des renselgnements oy & des blens PROTEGES e¥ou CLASSIFIES n- as mifdoda,

: ? No Yas
5650 da nit? Non Oul

6. ¢} Is this a commsreial courler or defivary requirarerl i no avemight st
S'agitil d'un contrat de messagesia ou de Ywrelen - WRITRCIE SANG
HinilqusT 9 ype €infonnaltlon augus! 18 Tourmissaur dovea avolr accdg
Canade ’ ’ g savoraas | Forafan / Etrapger | l

7. b) Relorse reslrictons 7 Rasinaicr? iafaiivan 4 3 A Ore

7. 8) Indicate the type of Informellon that ihe supplier Wit on TE0L 0 /2

No relessa restictons = E A NATO Couibios = Na relense restictans

Aucune resfriclion refaliva [ -I Trustes gavsida ) 07 4 l ! Aucuna restriciton telalive D

& lu diffuslon - A ta diffuglon

Not releasabla 1 j

Ana pas difussr ‘—J i

Rastricled to: FLimita i - i ! Hestdeted 10/ Limid 5 ¢ [ _] Restrcied to: / Limitg & ; D

Spacify country(ies): f Praclser e(s} pays : : Epaclfy cowrdryfina: it A ser lels) Lins ! Specily counlryflos): / Préclsar la{s} pays
i

1. ¢} Level of information / Niveau ginformation

gRngcEEDA T PROTECTED A
ROTEGE A T i PROTEGE A D .

PROTECTED B e i T | PROTEGTEDE
PROTEGE B L LJ' SN : '_._ ’ ng;ggéﬁag ¢ D
PROTECTED G ['1 L) CONFOENT ] ] FROTEGTED C '
PROTEGE C | OOCCOERENGEL i} PROTEGE C E]
CONFIDENTIAL E"r Il CONFIDENTIAL D
GONFIDENTIEL J JEOSEONT .l GONFIDENTIS], [
SECRET D CERAIC T SR 38~ = SECRET
SECRET SUIRAG THES 8600 L] SECRET D
TOP SEQRET D - . TOP SECRET
TRES SECRET A TRES SECRET D
TGP SECRET (SIGINT) [ } TOP SECRET (SIGINT) D
TRES SECRET (SIGtkyy  L..ff __%___;_m_f_ e e e oo . TRES BECRET (SIGINT)
TRS/SCT 350-103(200+ Ve T v e TETT

| Canad¥




Conlract Mumber 7 Mumgro da poenirat

G st W2031.$5.0072
YY ALY -1

thi Gy

Oanppr et
of ek

v Claseiication 1 Smssiianlion do séourité

Le foumisseur aurg-t-1l acués & des renseigremants o A des bions 11

Short Tille{s} of material f THre(s) alirdgads) duinatiial -
Document Numbur ! Numefu da docunent !
AL e

g

Tiptuled !’\lvm*' de ot e
; RELIABILITY $TATUS f—“‘g COMPIOENTIAL !* HUGRET Y TP SECRET
l ] COTE DE FInBILITA t CONFIDENTREL Lol RECRETY __J iREB SECRET

TOP SEORET- S1GIMT
TRES SECRET - BHGINT

SITE ACCESS

ACGES AUX EMPLACEMENTS

i
A

L

Specil comments;
Commaslares spéaauy

J.L,rCu\ B infoona run’:nsﬁls‘? . No
Le fournigseyr aura- ! xia\,cés & dos té'ns?lgnuw ol o & das bons OO *ddsinas FROTEGES ellou CLASSIFINS? v/ Nan
Il Yos, :ndncnlo the !m.cl of sen»lllv‘ty
. Will the suppiser rumirc Accass 1o 'x(mmely seisT ) T Yas
> aatere wslBmament d8licale? Non Cul

COSMIC TOP SECRET
COBMIC TRES SECRET

r;s:ﬂ' dgteﬁ Seaar Lfyg(c\ sw“ﬁff

Joes

oodsidds

If Yes, vali unseraaned parsonnal he sscorted? ﬁbr‘ WO"[Q
Dans ¥atfitmalive, 1o personnnt on Quashion saraats! aseand?

'{LL‘AE\’I‘..‘L Si p funle nr m P de G0t otee faumi,
10. b} May unscruaned personned be used for mﬁ*mas & W Mo 7 Yos
Du personnel sans autorisatien sécurilaira paitl s volr g il i Non Oui

[1is.7]

<z
Yes “
Dul

11, 8) Wil tho supplier ba roguized Yo receive and store BROTEDTE 0 oo L ASEIFIED Infarratlon ar ssals on Itz sila o No Yas
premisos? Non Oul
L fousalsseur serae bl lonu de recevole et o unleaneant s phiss ot U rdas blans FROTEGES atiay
CLASSIFIES?

11, b} Wi he suppitles b mqu F5G 1u :n\’ﬁg;u'n-:' No Yas
Le fournisseur ze-a-1- v Non i

PRODUCTIO;{F' o T - R o [

11, ¢) Will the production {mangacisre, t39001 rapa antiar ¢ natiincabun of CROTECTED aoter CLASSIFIED matanial or Lauinmant Yos
oocurat the t!pp fnr'g wmn“rw e w:? I ! Hon Ou
Les inslatation: ga n S st e B0 RIS R 0L
etfou CLASSIF

INFORMATION TECHHOL OGY T F%D (i EOE L DREATION (T3 7

1. d) Wil the suppiice ba sequized & usa s 1T systams to o S, TS G shoo PROTECTED and/er CLASSERED . Mo Yes
Information or data? Non Qui
Le foumissenr sara -l tary dyiifiser nag fod, poduing o slocker dectoniquament das
renseignemiznts s dan donnd e 10T

1. e Witk there o an elestioniz Unk Stfnen tha suppldors i sy +1 No Yeos
Risposara-ton dun en dleoimmgue ontre i{ahjstu:' il '/J Non Qui
gouvememantaia?

TESISCT 3501050004103 . 15, ol an

Car

1adi




Government
of Canada

B

PART. G- {eontitni)io ARTIE CHYEIl
For users compleling fhe form manuaily
shte(s} or promises,

B BUMMmArY

niveaux de sauvegards raquls aux Instaflations di feumlsoeny.

For usere complating the form anilne {(via the ntamal), the smmary char
Dans la vaa des ullilssteurs quf rermplissent Ja formuliize on hgua{pa
dans lg lableau récapliulutif,

Gouvernemennt ;
i Canada |

R ;‘ﬁv‘f?« 3 %
chail belowr tn l#i&c&te the category(ins) and levells) of safeguarding

Conbrect Nurnber / Numaro du canfrat
W2037-15-0072

Security Classification / Classification de sacunts

wilomadlcally populated by your responses to provious quasilong.

SUMMARY CHART ¢ 1ABLEA RECARITULATIE

requirad al tha suppllars

Les ullfsateurs qul reinplissent le formulalie manushamant dotvant Liliser s tehlonu 1écaplivialif o-deasous pour Indiguar, pour chague catbgarla, las

1ied), les thpunans any questions précédentes sont attomallquement saisles

I Yos, clssslty this form by annotating the top and holtats Jr fha oo -
aftachments {e.p. SEGRET whh Aftachnianta).
Dans efiinmative, class!fler o présent formulais on hrdhauent te rivs

des plices jolntes),

mtlifad “Sozarity Classification” and Iadicate with

Ut e sdouiid dans le caso Inltulde

« Classiticatlon de scuritd » au haut ot ay bas o formtalaleg ot indeuor Gty 8 Jes 2 Tian inintaa {p. vx, SECRET avec

Calogory PROTECTED CLASSIFED WATO COMSEC
Calégore PROTEQE Ci ASBIFE
T D ) NATO T comic | Proteoten ToR
A B |C f Cukpostpnm SUCHE!  § SECAET ] HESTamTeh | CnpmDinos, | SEeRe? 1 PACTEG: ConFIuEtTaL | BecREY | SECRET
Connidasme. | [ odh A N A I8 0 | Cunpoewng, Tres
{ Bzenr e TUHEBLATE BECRET
i — | BEGIREMIE _
Infarmplion T Asksts s
Renselznentonts f Blona 1 .
|
-}
]
VU ST | i
, N W S
12, 8) Is tha dsscriplion of the work cantalnad wilivin fhis SRCL PROTECTED s t/or CLASSIFIED? Yes
La description du travall visé par la prassnte LVERS ast-alla 16 nature FROTEGEE stou CLASSIFIEE? oul
I Yos, classify this form by annotating the top and boliom I fre £ zrtilfad "Segurily Clacsification™.
Dane Veffirmativa, classiiler te présan: Tnmonte s an 1= pes - - ddeelpantt dang ir spee Intilutés
« Clagslfication do séuurltd » au haut ot nee Bee = Forreiles
12. b) Wil the decumantation altached to this SRGL 2 PROTESTED an LSSIEIECY ¢ o Yaa
La documentation essocifa 4 la présente LVERS anrs-L-aita PROTEY o CLASSIFIEE? . Non Oul

TBS/SCT 360-1032604112)

T Sabidity Glessification T Fiasslficafion de wheiig

Canadi




R e L

Gouvrenon ot i
i Cinada i

Gnvernend
of Canacl

Contract Number 7 Numgio du contrat
W2037-15.6072

PART D =AUTIGR) NFPARTIE D S AU TORIEANOR o
13. Organization Project Aulhomyl Chatgé de projet de Iorganisma

Name {print) - Mo {en letires mouides) i

Teles -

Ig

Celisalts
- [felaphone No. - N'da Tdiéphano
513-392-2811 x7563

14. Organization Secury Aumunty Resi .n)e 4 13 54

m I 4'-.
Name {print) - Kom (en lottces .ﬂﬁg jOVlC- ﬂ$ T.
Senior Security A alyst

Tel: 61 3-996-0286. L

Facdimiip No. - N

Seourty Classification 7 Clagsilicahon to séeurité

riddress - Adresse coliial
"'sLu\ERTFS'(’;rcn.M ac.6a

g Signature

—

;@é Aditesas coumrial

S O Q3

Tolephone No. - N° do 18iEphopn v bitpesotiedb PRl BViG

15, Ara ihere addifiona! insactions {a.g. Se 31
‘Des instructions suppimentaires {n. ox. Guite gz

Yes
Qui

o3 pinles? — m.n

HE. Procuremant Officar 7 Ageni d'apptovislonnamiant
Name (pnt) - Nom {&n tetirss mouidos)

L?ow\\?;ou@,u

Tiilo - Tigre

SepPLy Svemus T

Signaturo

‘!e'é( w;)‘ms.

Telaphone No. - N° de t@laphone | Fucsinlia No - N 08

{tess - Aalresss coirle!

Date

17. Conlracling Securily AtERoaly [ AWGHIS CoNRaBriy 31 ma
Nama {print) - r\om (en iglires moutéas Tilhs - Tiiro

/Aj /o» evesyue Cmﬁf‘a,o'\'

Cocuc "'vl OF;D& Cér
Felephoneéo ~ N*do fdlépl ong f Fagsimily No. - W da teibansiegr
63— 798-7939.

TBS/SCY 350:103(2004/12)

Lo

TR ] nddtass « Arhosse oo
K‘/ . 190@9 e . "
ngsa - ge- 4°8

@ni f Date

03 04 = ,,&0..15;_._
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