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CLEANING AND DEEPENING WORK.
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CHAINAGE 6+760
AND DEEPENING WORK.

END OF THE CHANNEL CLEANING
APPROFONDISSEMENT DE CANAL./

FIN DES TRAVAUX DE CURAGE ET

EXISTING TRENCH DRAIN
EXISTANTE/

TRANCHÉE DRAINANTE

EXISTING TRENCH DRAIN
EXISTANTE/

TRANCHÉE DRAINANTETO BE PROTECTED
EXISTING STONE SWATH 
EXISTANT À PROTÉGER/

ANDAIN DE PIERRE

TO BE PROTECTED
EXISTING STONE SWATH 
EXISTANT À PROTÉGER/

ANDAIN DE PIERRE
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L=173m

L=1315m

CHEMIN DE GRAVIER/GRAVELED ROAD
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THE MAXIMAL HEIGHT OF EMBANKEMENT IS 0.2m.
SURFACES IN THE MAIN CHANNEL.
GULLIES SHALL BE PROFILED TO DRAIN THE UPSTREAM 
TO NOT INTERFERE WITH THE SYRFACE RUNOFF WATER.
LAYOUT EMBANKEMENT WITH EXCAVATED MATERIALS IN A MANNER

EXCAVATED MATERIAL DISPOSAL AREA.

LA HAUTEUR MAXIMALE DES REMBLAIS EST DE 0.2m./
EN AMONT VERS LE CANAL PRINCIPAL.
PROFILER DES RIGOLES AFIN DE DRAINER LES SURFACES
DE FACON À NE PAS INTERFÉRER AVEC LE DRAINAGE DE SURFACE
AMÉNAGER DES REMBLAIS AVEC LES MATÉRIAUX EXCAVÉS

AIRE DE DISPOSITION DES DÉBLAIS.

GULLIES
RIGOLES/
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L=1315m

FLOW DIRECTION
SENS D'ÉCOULEMENT./

AS PER TYPICAL SECTION D-1, D-2 AND D-3
CHANNEL CLEANING AND DEEPENING
COUPE TYPE D-1, D-2 ET D-3/
TRANCHÉE DRAINANTE SELON

AS PER TYPICAL SECTION C-3
CHANNEL CLEANING AND DEEPENING
SELON COUPE TYPE C-3/
CURAGE ET APPRONFONDISSEMENT DE CANAL
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INSIDE TRENCHES.
THE BURRIED ELEMENTS TO BE PROTECTED. THE CABLE MUST BE SUPPORTED
LOCATED AND DIG BY HAND. THE AIRPORT WORKERS WILL HELP TO LOCATE
THE INDICATED ELECTRICAL CIRCUITS INDICATED ON DRAWINGS SHALL BE
ETRES SUPPORTÉS DANS LES TRANCHÉES/
LOCALISATION DES ÉLÉMENTS ENFOUIS À PROTÉGER. LES CABLES DEVRONS
ET DÉTERRÉS À LA MAIN. LE PERSONNEL DE L'AÉROPORT AIDERA À LA
LES CIRCUITS ÉLECTRIQUE IDENTIFIÉS AUX DESSINS DEVRONS ETRES LOCALISÉS

INSIDE THE LAST 150M OF CHANNEL TO BE DEEPENED.
THE CONTRACTOR MUST ALSO DIG AN SEDIMENTATION BASSIN
À L'INTÉRIEUR DES DERNIER 150m DU CANAL À APPROFONDIR. /
L'ENTREPRENEUR DEVRA AUSSI EXCAVER UN BASSIN DE SÉDIMENTATION

BY THE DEPARTMENTAL REPRESENTATIVE.
DEEPENED CHANNEL AS INDICATED ON DRAWINGS AND AS DIRECTED
THE CONTRACTOR MUST INSTALL SEDIMENTATION BARRIERS IN THE
DIRECTIVES DU REPRÉSENTANT MINISTÉRIEL. /
LES CANAUX NETTOYÉS SELON LES INDICATIONS DES DESSINS ET LES
L'ENTREPRENEUR DEVRA INSTALLER DES BARRIÈRE DE SÉDIMENTS DANS

REPRESENTATIVE.
MAJOR CRAKS REPAIR WORKS WILL BE IDENTIFIED BY THE DEPARTMENTAL
PAR LE REPRÉSENTANT MINISTÉRIEL. /
LES TRAVAUX DE RÉPARATIONS DES FISSURES MAJEURES SERONT IDENTIFIÉ
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SSAR 07 INCAND CIRC.15
2-1/C #8 5KV APP. 07 INC.
2-1/C #8 5KV TAXI B CIRC.18
2-1/C #8 5KV PAPI 25 CIRC.16
2-1/C #8 5KV PISTE 07-25 CIRC.11
2-1/C #8 5KV RIL 25
2-1/C #8 5KV APP. 07 SEQU.
2-1/C #8 5KV GP
No.53

2-1/C #8 5KV PAPI 25 CIRC.16

AND RELATED WORKS
 DRAINAGE WORKS IMPROVEMENT

MAIN RUNWAY 07-25;
ET TRAVAUX CONNEXES /

TRAVAUX D'AMÉLIORATION DU DRAINAGE
PISTE PRINCIPALE 07-25;

 
2-1/C #8 5KV PAPI 25 CIRC.16
2-1/C #8 5KV RIL 25
 2-1/C #8 5KV APP. 07 SEQU.
1 #8 B.S.D.C.
  CCT 11 - PISTE
2-1/C #8 POLYE 5kv 
1 COND. 50 mm POLYE
  CCT 15 - SSALR 07
2-1/C #8 POLYE 5kv
  CCT16 - PAPI
2-1/C #8 POLYE. 5kv
No.52

5- FEUX DE PISTE CCT.11
4- PAPI CCT.16
3- SSALR 07 INC. CCT.15
2- SSALR 07 SEQU.
1- GP CCT.TA
NO50

 
1 #8 B.S.D.C.
  CCT 11 - PISTE
2-1/C #8 POLYE 5kv
1 COND. 50 mm POLYE
  CCT 15 - SSALR 07 INCAND.
2-1/C #8 POLYE 5kv
1 COND. 50mm POLYE
  CCT 1 - HIAL SEQUEN
2-1/C #8 POLYE 5kv
1 COND. 50mm POLYE.
  CCT TA - GP
2-1/C #8 5kv
  CCT16 - PAPI
2-1/C #8 POLYE. 5kv
1 COND. 38mm POLYE.
NO51

-1-1C No.8 NU/BARE
 2-1C No.8 5Kv
-1 CONDUIT 41mm PVC

-1-1C No.8 NU/BARE
 2-1C No.8 5Kv
-1 CONDUIT 41mm PVC
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RUNWAY LIGHT
FEUX DE PISTE/

ARIAL CABLE
CABLE AÉRIEN/

CONCRETE MASTIF
MASSIF DE BÉTON/

ABANDONNED UNDERGROUND CABLE
CABLE SOUTERRAIN ABANDONNÉ/

UNDERGROUND CABLE
CABLE SOUTERRAIN/

UNDERGROUND DRAINAGE
DRAINAGE SOUTERRAIN/

PULL-PITT
PUIT DE TIRAGE/

FENCE
CLÔTURE/

GRAVELLED ROAD
CHEMIN EN GRAVIER/

CHANNEL
CANAUX/

AVRIL/APRIL 2016
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(31 37 00)
175m² (L=20m)

RIP-RAP
PERRÉ/

(31 37 00)
260m² (L=20m+10m)
RIP-RAP
PERRÉ/

(31 37 00)
VOIR/SEE DETAIL  260m² (L=30m)

RIP-RAP WITH ENERGY DISSIPATOR
PERRÉ AVEC DISSIPATEUR D'ÉNERGIE/

(31 37 00)
290m² (L=33m)

VOIR/SEE DETAIL
RIP-RAP
PERRÉ/

(31 37 00)
2 x 60m² (L=7m)

RIP-RAP
PERRÉ/


