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Steering Gear System for the Pierre Radisson vessel (F7049-150372/A) 

 

Amendment # 5 is raised to provide additional information, change the following Terms and 
Conditions and to provide answers to the questions received to date. 

 

Questions 11 to 12 

 

11 Question :  

 

 

Is it necessary to keep the two hand pumps (one at the steering flat and the other 
one at the wheelhouse) currently connected directly to the tele-motor ram? No 
longer part of the new system, the circuit of the two pumps would be completely 
isolated from the rest of the steering gear and do not present any form of 
redundancy. 

Answer : The CCG technical authority recognize that it is no longer necessary to keep these 
two helm pumps, if the hydraulic tele-motor unit has been removed.  They may be 
removed accordingly. 

 

12 Question: According to the Sperry drawings, we can reuse the existing wiring between the 
steering flat and the wheelhouse.  However, we cannot be sure that the wiring is 
correct, only when the dismantling of the existing system is underway.  Is it possible 
to add technical and commercial clauses to this effect, and stating that additional 
costs may be incurred? 

 

Answer : No, bidders shall provide a firm fixed price for a complete new steering gear system, 
which include any additional or special wiring that may be required by the proposed 
system.  

Canada’s liability with regards to wiring will be to mention that there is no issues 
with the existing wiring.  

 

 

 

La version française des textes précédents est disponible à la page suivante 



Système de Direction pour le navire Pierre Radisson (F7049-150372/A) 

 

L’amendement # 5 est publié afin de fournir des informations, changer les Clauses et 
Conditions suivantes ainsi que de répondre aux questions reçues à ce jour. 

 

Questions 11 à 12 

 

11 Question :  

 

 

Est-il nécessaire de garder les deux pompes à main (une en salle de l’appareil à 
gouverner et une en timonerie), actuellement connectées directement au vérin 
télémoteur?  Le vérin télémoteur  ne faisant pas partie du nouveau système, le 
circuit de ces deux pompes serait complètement isolé du reste de l’appareil à 
gouverner et ne présenterait plus une forme nécessaire de redondance.  

Réponse : L’autorité technique de la GCC reconnait qu’il n’est plus nécessaire de conserver 
ces deux pompes mentionnées, si le vérin télé-moteur est retiré. Les deux pompes 
peuvent donc être enlevées du système. 

 

 

12 Question :  

 

D’après les plans Sperry, nous pouvons ré-utiliser le câblage existant entre la salle 
de l’appareil à gouverner et la timonerie. Nous ne pourrons pourtant être sûr que 
le câblage est adéquat que lorsque que le démontage de l’installation existante 
sera en cours. Est-il possible d’ajouter une clause technique et commerciale à cet 
effet, et mentionnant que des coûts supplémentaires peuvent être encourus?  

 

Réponse : Non, les soumissionnaires doivent fournir un prix ferme pour le nouveau système 
de direction au complet, ce qui inclut l’installation de câblage additionnel ou 
spécifique qui pourrait être requis par le système de direction proposé.  

La responsabilité du Canada dans ce cas-ci se limitera au fait que le câblage actuel 
est sans problème.  

 


